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* Rand — negativ besetzt? Zentrum — positiv?
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Definition von ,Rand“?
Rand wovon? Bezugssystem
Zentrum wovon?

Zentrum fur wen?
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E_H Waldviertel heute I%lVﬂl

» Mystisches Zentrum ,Das mystische Waldviertel*
» Keine (wenig) zerstorerische Siedlungsspuren

* Unberuhrt erscheinende Natur

e Zentrum fur Erholung
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Will man in Zukunft so leben?

H. Knoflacher
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nY Wie sieht man das Waldviertel? EIVUI

e Jahresbruttoeinkommen
o Kaufkraft

e Arbeitsplatze

e Arbeitslosigkeit

e Zuzug

+ Arzte

e Lebenserwartung

e Studienplatze

e Akademikerquote

< Kindergartenschliel3tage
e Kriminalitatsrate

e Verkehrsanbindung

e Sonnenstunden

e Feinstaub

e Immobilienpreise

e Mietpreise

06.08.2014 7 H. Knoflacher

Lebensqualitit
aller 175 Bezirke Osterreichs
26 Klassen
Wo liegen die Bezirke des
Waldviertels?

U Wo man am besten lebt EIVUI

2
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nY Wo man am besten lebt
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TU Wo man am besten lebt
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TU Lw. Produkte des Waldviertels EIW

* Roggen, Gerste und Erdapfel im westlichen Waldviertel
* Mais, Weizen, Raps und Zuckerriibe im ¢stlichen Waldviertel

* Sonderkulturen immer bedeutender

« Mohn, Flachs, Olpflanzen und weitere Heil- und
Gewdrzpflanzen

* In den sudéstlichen Regionen hervorragende Weinbaugebiete

06.08.2014 12 H. Knoflacher




Oben im Waldviertel: Seit Jahren geht es bergab
e Auch nach dem Fall des Eisernen Vorhangs: Die Bevélkerung schrumpft, die

Wirtschaftskraft geht zurtick. Allein der Tourismus gibt Anlass zur Hoffnung.

« ST.POLTEN. Wo es ist, ist oben — allerdings nur geografisch. Das Waldviertel, der nérdlichste
Rand Osterreichs, liegt rund 500 Hohenmeter tiber dem Durchschnitt Niederdsterreichs.
Wirtschaftlich und demografisch geht es aber weiter bergab mit der Region, die schon seit
Jahrzehnten als infrastrukturell schwach gilt.

e Allein seit der letzten Volkszahlung 2001 ist die Bevélkerung der Region um mehr als 3000
Einwohner auf 233.000 geschrumpft. In den vergangenen vier Jahrzehnten hat das Waldviertel
fast ein Zehntel seiner Einwohner verloren.

« Das st vor allem eine Folge der schlechten infrastrukturellen Anbindung an die Ballungsraume
—vom Zentrum der Region, der Bezirkshauptstadt Zwettl, reist man eineinhalb Stunden nach
Wien — und noch eine halbe Stunde mehr, wenn man den 6&ffentlichen Verkehr nutzt.

«  Uberhaupt, der 6ffentliche Verkehr hat es schwer im Waldviertel: Der Wald, die zerkliiftete,

m Was wire bei 10 Stunden Reisezeit von Zwettl nach Wien?
haben Anrufsammeltaxis ihre Funktion tbernommen, Nebenbahnen wie die Waldviertler
Schmalspurbahn werden nur mehr als Touristenattraktion betrieben. Noch unattraktiver wird
der offentliche Verkehr dadurch, dass an der Grenze zu Tschechien, wo der Eiserne Vorhang
das Waldviertel jahrzehntelang isoliert hat, bis heute alle 6ffentlichen Verkehrsverbindungen
enden — dabei fehlen an einigen Stellen, etwa an der Grenze bei Fratres, nur wenige Kilometer
des Schienennetzes, das in der Zeit der Monarchie die Lander verbunden hat.

06.08.2014 13 H. Knoflacher

TU GEORG RENNER Die Presse vom 15. 9. 2008 EI.WI

* Vorstellungen und Realitat — die Irrttimer
* MalRnahmen und ihre Wirkungen

» Verkehrspolitische Entscheidungen mit und ohne
Verantwortung

» Eigenschaften der Verkehrstrager

* Folgen fur die Region

06.08.2014 14 H. Knoflacher

TU Das Verkehrssystem von heute E‘IWI
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Die Grundlagen bisheriger Verkehrspolitik ;IWI

die Menschen werden immer mobiler (physisch)

wMobilititswachstum*

»Zeiteinsparung durch Geschwindigkeit im System“

auf der Ebene der Strukturplanung

06.08.2014

,»Freiheit der Verkehrsmittelwahl*

15 H. Knoflacher

Modellvorstellung zur Mobilitat E’IWI

06.08.2014

Zahl der Wege pro Mehr Motorisierung
Person und Tag mehr Mobilitat
aufler Haus

Wege mit dem Auto

»
»

Motorisierung

16 H. Knoflacher
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Modellvorstellung zur Mobilitat E’IWI

1 E m
Zahl der Wege pro Mehr Motorisierung
Person und Tag mehr Mobilitat
aulier Haus
Wege mit dem Auto
Zweck
Zweck
Zweck
Motorisierung
Mobilitat = bewegte Verkehrsmittel auf Bahnen
06.08.2014 nach Zweck, Quelle und Ziel wird nicht gefragt Knoflacher
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U Jeder Weg aul3er Haus erfillt einen Zweck ;IWI

Wege pro Person
und Tag

A

Wegezahl pro Person und Tag bleibt konstant

Real Itat ."".""""".“"""A.u.t;f:l}.l:t;;.""I

FuBgeher, Radfahrer
OV Benutzer
Motorisation
es gibt kein Wachstum zweckbezogener Mobilitat
06.08.2u14 1y 1. Knoflacher

TU Energieaufwand fur den gleichen Zweck EIVUI
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Flachenbedarf fir die Mobilitat der Verkehrstrager IEIWI

Space m2/people

1,2 6,7 40% occup. 0,9
3,4

72 Occupancy

Efficient
sustainable
Social connectivity high

1,4 Plcar

10,7 75,3

199,0

inefficient use of space
not sustainable
No social connectivity
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EH Nur die Autobewegungen wurden erfasst E’IWI
\Stru kturen\
06.08.2014 22 H. Knoflacher
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TU Die zentrale Bedeutung der Geschwindigkeit EIWI

Der Nutzen aller Verkehrsinvestitionen wurde und wird
mit Zeiteinsparungen durch Geschwindigkeit begriindet

Vi

Geschwindigkeit: V2> V1
Distanz Las

06.08.2014 28 H. Knoflacher
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Abb. 12: Vergleich der i der « mi . indigkeiten von
Bahn, Bus, Pkw (Rei indigkeiten der Gemei aus KNOFLACHER, H., GATTERER, W.,
GROSS, R., WINKELBAUER, S., und ZUKAL, H., 1985)

i der f i G indigkeiten fiir den Indivi kehr, die Ei und
den Busverkehr.

H. Knoflacher

TU Sysstemverhalten: Reisezeitverteilung trotz

3

06.08.2014 30

wicw Geschwindigkeitsdifferenzen gleich =
Hels Summenhaeufigkeiten der Reisezeit nach Verkehrsmittel
188y
9874
et —— ——
1874 Durch die langen Zugangswege
verliert der UV an Reisezeit
6674
8% egende:—— V (km/h)
- Fuss 3.0
487 Q - Fahrrad 7.2
| - Einsp. 13.8
36 | z.B. 80% der Wege sind g 5%?”1'[ 1.?{2
2071 I|/](Lir:z.er als 15 Minuten =
187 | Reisezweck: Einkauf
e | (n= 4@49)
T R | T 4 60 Min.
Wegezeit in Minuten
Abb. 13: Wels — Reisezeitverteilungen von Wegen mit verschiedenen Verkehrsmitteln (aus KNOFLA-
CHER, H., 1989)
Da die Zahl der Wege konstant bleibt, interessiert der Zeitaufwand. Die Abbildung zeigt, daB alle
Verkehrsteilnehmer, die sich individuell bewegen, die gleiche Verteilung der Reisezeiten zeigen. Zeitein-
sparung ist daher nicht méglich. Zeit ,,verlieren* die Benuizer des tffentlichen Verkehrs.
H. Knoflacher
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Nirgends auf der Welt wurde bisher eine Zeiteinsprg.
durch Geschwindigkeitserhéhung beobachtet

Travel Time Budegt, hicap/d

06.08.2014
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Das Zeitbudget fur Mobilitat ist tberall gleich!
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Geschwindigkeit verliert ihre zentrale Bedeutung
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TU Hohere Geschwindigkeit fiihrt nur zu langeren Wegen E
wicm und zu héherem Verkehrsaufwand = -wachstum =
A 30
E Autofahrer
£ 25
verandert die Raum- und Wirtschaftsstrukturen
§ 15
% Regionalbus
£ 10
a
Stadtbus
5
Radfahrer
0 FuRRgeher [«—— Nachbarschaftsbeziehungen
0 5 10 15 20 25 30
..und 16st die Raummhalte der Stadt auf
06.08.2014 33 H. Knoflacher
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E_H Wirkungen EIWI

« Mit dem Autoverkehr werden die kleinen lokalen
Wirtschaftsstrukturen des Handels und der Betriebe
zerstort

« Damit werden die lokalen Wirtschaftskreislaufe vernichtet
» Arbeitsplatze gehen verloren

« Anihre Stelle treten die internationalen Konzerne und
ziehen das Geld aus der Region ab

06.08.2014 35 H. Knoflacher
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Die Gemeinden verlieren ihre Einnahmen, das Geld E
fliet in die peripheren Konzernstrukturen =

4

Durchschnittliche Reiseweite in km]

30

25

20

15

10

5

<

Autofahrer

Regionalbus

*
* .
Stadtbus “s, Gemeindegrenze
.

.
[

Radfahrer =
FuRRgeher [«—— Nachbarschaftsbeziehungen

Die Ursache liegt hier 5’ 5 10 15 20 25 30
Durchschnittliche Haus zu Haus Geschwindigkeit in km/h
>
06.08.2014 37 H. Knoflacher
_|Iu“ Das Ergebnis der Evolution: solare Energie IEIVUI

Hohe Systemeffizienz, niedrige individuelle Energieeffizienz:

Nur ca 8% der Muskelenergie in Bewegungsenergie
umsetzbar.

06.08.2014

Hoher Aufwand zur Erhaltung des
Gleichgewichtes

V ca 2 -3 km/h; Vmax 36 km/h

Sinnesleistungen fiir 2 — 4 km/h ausgelegt

Langsam und physisch ineffizient

38 H. Knoflacher
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TU Entfernung und Akzeptanz, waiter 74, knoflacher 75 EIVUI

100 Curve Parameter Number of passengers
K a b B S
90 10 218.4 261.7426 0.4406 0.5133 2.38 136
11 117.8 225.7052 0.6913 0.9448 191 47
80
70

’ autoorientiertes Umfeld Bielefeld

/autoorientiertes Umfeld Wien

Akzeptanz [%0]
a1
o

20

10 Auto orientierte Umgebun

00 > S

0 100 200 300 400 500 600 700 800
FuRweg [m]
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TU Menschen und Bienen zeigen die gleichen Signale E
wicm beim Entfernungsverhalten (Knoflacher 1975) =

Die Ursache fir dieses Verhalten?
Entfernung und Akzeptanz /Knoflacher 1978 EIW

c 100 \
(D) % \
© 80
c g 7
) ‘N 60
<
o
S a0
m < unattraktives auto-
g o) s 30 orientiertes Umfeld ——
= 4R .
'E' ‘\é.. 10 T— Auto orientierte Umgebung
= £ . °
- 0 100 200 300 400 500 600 700 800
L Q FuBweg [m]
> =
3

Entfernung zum Futterplatz Physik

In beiden Systemen taucht die e-Potenz auf!

06.08.2014 40 H. Knoflacher
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z!"! Body energy (knoflacher 1981) I'E-'
Energie fur die Aktiv. Geschwindigkeit
in Kcal/ Min. in km/h
Gehen 43 4
Gehen 6,5 6
Laufen 12,6 2-15 x10-40 ,
Laufen 24,2 20

Autofahren 1,6 — 2,0 50 - 150

Positive exponentielle Riickkopplung
Grofle: Zahl mit mehr als 20 Nullen dahinter

06.08.2014 41

TU Die Verhaltensbeeinflussung erfolgt auf der Ebene E

wicm der Korperenergie, tief im Unterbewuf3tsein =
Erwartungs-inhalte Erfahrungs-inhaite

Entscheidungshitfen Erfahrungsweise
Antriebe ds:rh Ex:::‘tud; Reaktion auf die Erfahrung

kulturell

Auto g —

Source: Die Spaltung des Weltbilds, R. Riedl, 1985

06.08.2014 42

A andert:

Absichten, Ziele, Zwecke rational *Werte
eStrukturen
Wiinsche, Neugierde ratiomorph eKulturen
Bediirfnisse, Triebe assoziativ
Appetenzen, Anlagen instinktiv
physiologische Konditionen strukturelt
fiatanuanian onizes -OMMU Ut dieser
Evolutionsschicht
zur Wirkung!
Schichten des
Erkenntnisgewinns

06.08.2014
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TU Was aus einem Hirn mit Autovirus herauskommt I-E_'IWI

P s ..y

Fahrbahnen bis zu jedem Objekt

Thalamus Zirbeldriise

4 Mittelhirn

Zwischenhirn

3

4. Ventrikel

2 Kleinhirn

Hypothalamus .
Ablosezahlungen, wenn nicht autogerecht

Sehnerv

5 Nachhirn ;

Virus — Effekt der Autos

06.08.2014 45 H. Knoflacher
EH Ein Gesetz aus der Zeit der Diktatur lebt weiter IEIWI
Die Reichsgaragenordnung
Praambel

»Die Forderung der Motorisierung ist das vom Fihrer und
Reichskanzler gewiesene Ziel*

,,Wer Wohnstatten, Betriebsstatten.... baut,
hat flr die vorhandenen und zu erwartenden
Kraftfahrzeuge.... Einstellplatz....
auf dem Baugrundstlck oder in der Nahe
zu schaffen*

17. 2.1939 Wirksamkeitsbeginn 1.April 1939
Bis heute in den Bauordnungen!

06.08.2014 44 H. Knoflacher
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TU| Die Verwaltungen zwingen die Bevolkerung zur 3

miem Ansteckung mit dem Autovirus i=
100 Curve Parameter
K a b B S
90 10 2184 261.7426 0.4406 0.5133 2.38
11 117.8 225.7052 0.6913 0.9448 191
80
= 70
S,
~ 60
c
8 50
% autofreie Umgebung
~N 40
<¥E - unattraktives auto-
30 orientiertes Umfeld
20
10 Auto orientierte Umgebung

Number of passengers

136

47

2

100 200 300 400 500 600

Parkplatz FulBweg [m]

06.08.2014
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700 800

H. Knoflacher

Zerstorung des fairen Wettbewerbes zwischen Auto
und o6ffentlichen Verkehr nach dem 2. Weltkrieg

E
I=

I E m
Anteil der Verkehrsmittel an den motorisiert beforderten Personen in
Deutschland 1950-2000

§ 100

L 80

= 65/35 Motorisierter |

960 -

N

(0]

5 40

>

o 20

©

3 0

= O W O W O 1’ O 1’ O Ww o

< & 8 & & 5 &5 &8 &8 8 & 8
— — — — — — — — — — N

Jahr
Quelle: Verkehr in Zahlen 1972 und 2001/2002
06.08.2014 46
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TU Die Wirkungen dieser Strukturen

Acceptance function of cars

Home

+ Parking

e

Acceptance function of public transport

keine Chance
fur den OV

=

Shopping + Parking

Working + Parking
Loss of

- urban
activities

Recreation + Parkin

Der Parkplatz bei den Aktivitaten zerstort den raumlichen
w0s. Und den raum-zeitlichen Maf3stab der urbanen Raume! .

=

Wo man ansetzen muss

N

100

Curve

Parameter

a

b B S

Number of passengers

90

10 218.4

261.7426

0.4406 0.5133 2.38

136

117.8

225.7052

0.6913 0.9448 191

47

80
70
60
50

40

Akzeptanz [%0]

30
20

10 Auto orientierte Umgebung

0
P 100 200 300 400
Parkplatz FuRweg [m]
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altestelle

autofreie Umgebung

unattraktives auto-
orientiertes Umfeld

700 800

H. Knoflacher
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TU Die Liisung: Anderung der Bauordnungen, Finanzordnung... ”

Mit der Riickgewinnung des aufrechten Ganges
nimmt der Exenergieaufwand der Stadt exponentiell ab

Acceptance of Acceptance function
walkin __ ofpublic transport
Living and ... P
P 7
+workt | —
+ ShOppiné PT stop
+ leisure

N - \ﬁﬁ

ﬁﬁ/

Garaoe
Schonheit und Leben konnen erst dann in die Siedlungen und Stadte
zuriickkehren, wenn man die Autos aus ihnen entfernt haben wird

06.08.2014 49 1L Knoflacher
_',U“ Grundsatzliche Unterschiede E’IWI

zwischen Auto- und Eisenbahnverkehr:

Eisenbahn: geschlossenes, kontrolliertes System,
Zugang nur iiber Bahnhofe, Haltestellen, sozial

Auto: offenes, unkontrolliertes System,
Zugang nahezu iiberall, mehr Freiheitsgrade
als jede Gemeinde oder Stadt, asozial

06.08.2014 50 H. Knoflacher
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TU Wirkungen im Verkehrs-, Wirtschafts- und

/]

I Siedlungssystem
Orti Ortj
wij
Pix Pj
Fij= -oooeeee-
wij

Uber Jahrhunderte ausgewogene Verhiltnisse

id

Fuhrwerke, Fuldganger

Abbildung  66. StralRennetz des
Waldviertels (Quelle:"®)

TE .

06082014 =GRl n R sEve .

H. Knoflacher
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TU| Eine Verbindung wird verbessert IEIVUI

i Fij wij i

Pi ‘ N — : Pj

wij

Pi x Pj

Fij = < wij << wij

wij
Fij‘ > > Fij Die Zahl der Wege zwischen i und j kann

bzw. wird zunehmen
Wo kommen aber die neuen Wege her?

i Fij i
QT O
wij

Pix Pj
F - Fii + Fij +Fjj= Fii + ——— + Fjj
wij

oF=0

Konstanz der Mobilitiat/Wegezahl!!

TU Verknupfungsinstrument zeigt den Fehler auf — Systemsicht fehlte EIWI

06.08.2014
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TU in den Orten gehen Ziele verloren EIWI

— ﬁ f\J
Pi Wm P

Pi x Pj

Fij = < wij << wij
wij

Fij" > > Fij

Das ,,Wachstum* der Autoverkehrs im Freiland ist die Folge der Verluste der
Ziele in den Ortschaften durch die Zerstérung der lokalen Betriebe

8Fij = - 3(Fii + Fjj)

TU Verbindung mit einem Zentrum EIWI

Pi

wi 8Fij = - 8 + Fjj)
Fij' >> Fij

06.08.2014
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Eine neue Verkehrspolitik
fiir das Waldviertel?

06.08.2014 59 H. Knoflacher

TU Waldviertel Bevolkerungsentwicklung ;IWI

Bevdlkerungsentwicklung 1869-2008
= 140,00
2 130,00 n Jw& —e— Waldviertel
é 120.00 "  w —B— Krems (Stadt)
(== .
< 110,00 /_‘ — a o @ Gmiind
x = Horn
£ 100,00 -% T —
c To-_\ —#— Krems (Land)
‘S 90,00 R =y
] . —— Melk
£ 80,00 \k\ 7 —+— Waidhofen
g I
£ 70,00 — | ——zweti
W 60,00 T T T T T . T
1869 1889 1909 1929 1949 1969 1989 2009

Abbildung 41: Bevélkerungsentwicklung 1869 - 2008 (Quelle: eigener Entwurf)

06.08.2014 60 H. Knoflacher
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..I.U.. Bevdlkerungsveranderungen Bezirke Wien ;IWI
'§
e fe g 8 i
STl £ %ggsaégﬁﬁsw §
$ﬁ?§§ 2 %gﬁggg 5
“5 338 . R
“a 228 s €
B§88:¥:8issEfgs  BEBEEEERIEEEEERRE
1. Bezirk 4. Bezirk
g g
r§
280 i §
m§s§s§§§§ g ngggggﬂx :
3 g8 & B
P A ETTY
: g
188838 i8s6RERB5 188838288 8GBERE
6.. Bezirk 7. Bezirk
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_'.u“ Verfligbare Verkehrsmittel EIWI

* FulRganger kein Thema in der Verkehrspolitik
e Fahrrad Tourismus
e AuUuto bestens bedient, wie kaum anderswo

« Offentliche Verkehrsmittel vernachlassigt

06.08.2014 62 H. Knoflacher
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Abbildung 62: Autobahnen und Schnellstrafien in Niederdsterreich 2009 (Quelle:™)
Hiitte man 1985 so gedacht wie heute noch im Waldviertel, wire die Wachau
o6 niemals Weltkulturerbe geworden, sondern Autobahndurchzugssstrafle

TU Autobahn durch das Waldviertel? E’IWI

cher

» Entleerung der Region zu den Zentren

» Verlust lokaler Betrieben und Arbeitsplatzen

* Minderwertige Jobs entlang der Autobahnen
 Abwertung des Umfeldes und der Landschaft

 Kriminalitat
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TU Wirkungen von Autobahnen EIVUI

06.08.2014
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11U Wirkungen der Autobahnen EIWI
-
=== ERREICHBARKEIT UND KAUFKRAFT _ EWW |
Saldo der Zu- und Abfliisse an Kaufkraft der 0d. Bezirke
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» Zukunftsverkehrsmittel erfordert aber qualifizierte
Verkehrspolitik und -planung als Verkehrssystem

bstimmung aller Verkehrstrager auf die Bahn

ttraktive Bahnhofe

inbindung in die internationale Logistik
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e Taktverkehr und Vernetzung als Flachenverkehrsmittel

* Aufwertung der Regionen, Stabilisierung der Strukturen

H. Knoflacher
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06.08.2 Abbildung 73: Das Eisenbahnnetz im Waldviertel (Quelle: DIKETMULLER 1992, S.75) >flacher
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IH Bahnkonzept Waldviertel E
maglichen Absichten einer generellen Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur'®.
! . A
ENGE \- s
Abbildung 76: Das Eisenbahnnetz im Waldviertel (Quelle: DIKETMULLER 1992, S.75, eigene
06 = 7Veigleisiger Aushau = \\iederbelehungen m ) Plan
EH Werbung und E’IWI
SCHNELL UND GUNSTIG . ¥ ...
DURCH DIE REGION
Ab dem 14.12.2009 verkehren im Waldviertel 21 neue
Buslinien und erschlieBen so die Region erstmals mit
hervorragender Qualitat. Hier erfahren Sie mehr.
Steiaen Sie ein - Steiaen Sie um!
06.08.2014 70 H. Knoflacher
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Was hat man, was will man?

1. Was sind die Ziele der Bevoélkerung/Betriebe im
Waldviertel?

2. Welche dieser Ziele sind vordringlich?

3. Welche der Ziele sind verkehrsrelevant?

4. Wie muss das Verkehrssystem beschaffen sein, das diese

Ziele fordert und nicht zerstort?

06.08.2014

73

H. Knoflacher

Finanzen fur Investitionen und Betrieb

An den Finanzen erkennt man die Verkehrspolitik.

Nicht an den politischen Sonntagsreden oder

06.08.2014

Absichtserklarungen!

74

H. Knoflacher
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TU Die sch6énen Reden ..... E’

e Prof. Zibuschka erklarte die Grundziige des Konzeptes der Waldviertel-
Linie. Diese sieht vor, dass die Busse die Gemeinden mit dem jeweiligen
Zentrum schnell und bequem verbinden. Schnell kann ein Bus aber nur
sein, wenn er fahrt und nicht zu oft stehen bleiben muss. Kritik gab es auch
daran, dass die Anbindung mit der Franz-Josefsbahn nach Wien nicht ideal
ist. VOR wird die Anfragen bearbeiten und nach Mdglichkeit wird der
Fahrplan angepasst. Durch die Waldviertel-Linie wurden 2 Mill.
Buskilometer neu geschaffen, die Kosten belaufen sich auf 4 Millionen €
pro Jahr, die vom Land NO getragen werden. 5 Jahre wird das System
gefahren. Sollten die Fahrgastzahlen ahnlich niedrig bleiben wie jetzt, wird
das System wieder eingestellt.

Das sind rd. 18 €/Einwohner des Waldviertels

Die Stadt Wien fordert den 6ffentlichen Verkehr (Betrieb allein)
mit rd. 200 €/Einwohner!
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TU Wie man sich auf die Zukunft vorbereiten kann- EIWI
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nY Zukunft: Rand und Zentrum EIVUI

* Was ist der wichtigste Faktor des Verkehrswesens?

Das Informationssystem

 Technologie des 21. Jahrhunderts |6st die raumlichen
Beziehungen fur bestimmte Beschaftigungen auf

e Zentrumsfunktionen kénnen auch vom , Rand*
wahrgenommen werden — Der ,,Rand” kann zum Zentrum
werden, ohne seine Qualitaten einzubiRen!

06.08.2014 77 H. Knoflacher

IH Wirkungen erfolgreicher Verkehrspolitik IEIVUI

fiir eine Region in Randlage

Beispiel Vinschgau

34.000 EW, 1447 km2, 60 km Lénge

1986 Bau einer Schnellstraf3e beschlossen
Widerstand von der Umweltschutzgruppe und den Bauern
Vinschgaubahn vor der SchlieBung (1992)
Einladung von der Umweltschutzgruppe zu einem Vortrag

06.08.2014 78 H. Knoflacher
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=

Nordtirol (A)

Sondrio

Vinschgau und das Umfeld EIWI

% Vinschgau: Die Bahnstrecke 1999
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Tl! 2005 Haltestelle Tschars

Haltestelle Kastelbell - Fermata di Castelbello

06.08.2014
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é Nahtloses Umsteigen in Mals "_

TUI EIW

= Die Bahn bei Kastelbell
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Zug & Rad S

Panoramafenster laden zum ,,Sightseeing”

06.08.2014
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2

= |ntergrierter 30° Taktfahrplan

= Neues Rollmaterial - l{"“ Pl
» Ausbau der Pustertaler Strecke . 4 oy
* Beschleunigung der Strecke z b
* Mobilitétszentrum in Bruneck . & :
* Neue Haltestellen = N T T

= Orario cadenzato 30’ integrato

= Nuovo materiale rotabile

= Valorizzazione della linea Val Pusteria
 Velocizzazione della linea
* Centro mobilita a Brunico

3% Nuove fermate
06.08.2014 87

TU Wer noch tiefer eindringen will...

TTUW

B ist keine Streitschrift Das At
gegen das Autol Auch nicht gegen Fuliginger, Dennock
die von ihrem Auto gefahren werden und Denn dic

. s0 zu Autofahrern mutieren. Es ist vielmehr H Ausbau

i ermann Knoflacher :

ir cin Aufruf an den Homo sapiens sapicns, fuhre, ist

i den doppelt-weisen Menschen, scinem Knoflact

= Titel endlich gerecht zu werden. Hermann Co=r

N Knoflacher schreibt fiir das Leben und Mobilita)
die ihm innewohnende Intelligenz und damit gelegten
gegen die Dummbheit, welche ja bekanntlich Lebensg
nicht das 'Gascnbcil.vun Intelligenz ist, Anstofle Umdarien .
sondern viclmehr dic Tatsache, dass man Voo
scine Intelligenz nicht nutzt. o .
Es bestch also noch Hoffnung.« 3 B

2 -
Roland Diiringer Il Ruckaug
E sargan,;
s Staubur
] unsere |
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&
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www.ueberreuter.at 3 ueberreuter
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VERKEHRS

PLANUNG

Grundlagen der Verkehrs- und
Siedlungsplanung: Verkehrs-

planung

Bohlau Verlag Wien - KéIn - Weimar,
2007.

(ISBN 978-3-205-77626-0) EUR 35,00

06.08.2014

U If vou want to read more...

89

Hermann Knoflacher

SIEDLUNGS
PEANUNG

Available in about 10 days

H. Knoflacher

06.08.2014

Die Geschichte einer Zerstorung

\ H. Knoflacher
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Landschafl
ohne Autobahnen

Landschaft ohne Autobahnen. Fiir
eine zukunftsorientierte Verkehrsplanung.

Béhlau Verlag Wien - KéIn - Weimar,
1997.
(ISBN 3-205-98436-6) EUR 26,90

Hermann Knoflacher

Stehzeuge

Verkehrsproblem.

Béhlau Verlag Wien; 2001.
(ISBN 3-205-38988-0) EUR 19,90
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n

Stehzeuge. Der Stau ist kein

H. Knoflacher

If you are interested in basics and cities

Band 1
Verlag

06.08.2014

Hereann Knoflacher

Verkehrsplanu:
fiir den Mcnscl:E

Tand 1

Orae

Verkehrsplanung fiir den Menschen.

: Grundstrukturen.
Orac, Wien 1987.

(ISBN 3-7015-4129-9) EUR 32,70

Zur Harmonie
von Stadt und Verkehr

Zur Harmonie von Stadt und
Verkehr. Freiheit vom Zwang zum
Autofahren.

2., verbesserte und erweiterte Auflage.

Béhlau Verlag Wien - KéIn - Weimar,
1996.
(ISBN 3-205-98586-9) EUR 23,80
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U If you are a prectitioner EIVUI
1 E m |.
FuBgeher- und
Fahrradverkehr
Katalysatoren fiir Nichtmotorisierte.
Verlag Professor Hermann Knoflacher, Eggﬂ:;;rﬁngir;?;ahrradverkem'
Wien1985. - . .
(ISBN 3-900657-00-9) EUR 10,90 e Verlag Wien - Kdin - Weimar,
(ISBN 3-205-98308-4) EUR 26,90
06.08.2014 93 H. Knoflacher
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