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Barrieren, treibende Krafte und
praktische Losungen flr
dunner besiedelte Gebiete

Dipl.-Ing. Dr. techn. Harald FREY

Institut fir Verkehrswissenschaften
Forschungsbereich Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
TU Wien
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Raumliche Wirksamkeiten von Verkehrsarten EIV‘,

* Bis 19. Jhtd: menschlichen Lebensraume gepragt durch
FulRgehergeschwindigkeit

-> maximale Flachenausdehnung der Siedlungen (Stadte, Dorfer),
-> Abstande der Siedlungen zueinander auf Basis der FG-
Geschwindigkeit

* Eisenbahn: veranderte die Verhaltnisse von einzelnen Orten
zueinander durch Lagevorteile entscheidend

-> Geschwindigkeit in den Orten weiterhin bestimmt durch
Nichtmotorisierte; Ortsstrukturen blieben erhalten und bahnaffin
-> raumliche Verteilung der Strukturen und Entwicklung der
Wirtschaftsrdume durch OV bestimmt

» Pkw: Zersiedelung, Lageunabhangigkeit, ,Haltestelle am
Grundstuck® -> ,Stellplatzverpflichtung®, massiver Ausbau der
Infrastruktur

« Lange Uberortliches StralRennetz : Bahnnetz = 5,5:1
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60 - - —— = Bus 30' Reisezoil
50 Bahn 30' Reisezeit
= Pkw: Bau +
— 40 Molorisierung
= — Plow -Pondler: Bau +
E, 30 Motorisierung
s
20
10
L = | S

1951 1961 1971 1981 Jahr

Entwicklung der mittleren raumwirksamen Reisegeschwindigkeit fur den
motorisierten Verkehr in Osterreich. (Quelle: Schopf (2012) nach Knoflacher (1985)
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TU Wirkung der Motorisierung auf die Elv,
wicw Beschaftigung landlicher Orte 1964 -1991 1\ A B

Einfluss der Motorisierung auf den Verlust von Arbeitskraften in Dorfern und
Stadten

Verlust von Arbeitspldtzen je 100 Einwohner bei
Zunahme der Motorisierung um 1 Kfz/1000 EW

OrtsgroRenklasse und Einwohner

Quelle: Knoflacher, 2005
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Fahrgaste auf der Ybbstalbahn
nach Fahrtzweck und Wochentag
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Durchschnittliche Reiselangen sterreichischer Bahnen [OVG, 2009]

§

I

Reiseweiten bel den Regionalbahnen: umso wichtiger werden andere
~ Zeitkomponenten der Reisekette: Zu-/ und Abgangswege,
“Umsteigezeiten, etc.

i
i

Véklamarkt
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Rad und Bahn

Quelle: verkehrspuls
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Da tut man sich im Bus
schon schwerer...
Deshalb setzt der
Radtourismus auf

die Bahn.

e

Quelle: Allianz pro Schiene

04.08.2014



Vb

i.
r

.
C

Ok
(=

."Q_

o ia
i o e

04.08.2014



—_——

\

=1 | W |

; Einfache und bequeme Fahrradmitnahme — Bewaltigung
der ersten/letzten Meile

o /A

Quelle: Dejaco

/
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Nicht Rad gegen Schiene, sondern miteinander...!

. |
Passo Resia :
| @ = 8 Verleihstellen -

1.600 Fahrrader...

MERANO

BOLZANO

Quelle: Dejaco

Y . |
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TU b Abstimmung Verkehr-Raumplanung im neuen GVP O Elvw

Zusammenspiel von Flachenwidmung, Bebauung, Raumordnung,
Infrastrukturausbau und Verkehrsangeboten zu forcieren.

~Empfehlungen an die Lander und Gemeinden geben. Bis 2020 sollen 50 Prozent der
neu erteilten Baugenehmigungen fir Neubauten maximal 500 Meter von bestehenden
oder geplanten Haltestellen eines o6ffentlichen Verkehrsmittels entfernt sein.” [bmuvit]

Empfehlungen fiir die Raumordnung

07.01.2013



Entwicklung der Passagierzahlen von
Regionalbahnen in Deutschland

MAdIDSLWUNUeritdili,

Fahrgastzahlen (pro Tag) Tqunusbahn

12.000

2.000

&, 000

3.000

Stadte, Gemeinden und der Landkreis
kampften gemeinsam fur die Taunusbahn.

Sichere Infrastruktur im
Winter, etc.

zunehmend dagegen mit dem Auto Vgl. Ybbstalbahn 2002: rund

Insbesondere Pendler haben die Vorzige
der Schiene erkannt und entscheiden sich

zufahren.

1200 FB/Tag
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Fahrgastzahlen Gesamtstrecke (pro Tag)
o PYignitz-Express

1ent
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Quetia: DB Ragio /AT pro Schians

Fahrgastzahlen Neuruppin - Wittstock (pro Tag)

1.000
T
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2001 2003 2005 2007 2008
Quelie; DB Regho /Alanz pro Schlne
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Kooperation zwischen
Land, Gemeinden und
Verkehrsverbiunden

Eindeutiger Mehrwert
far die Region und
damit klares
Bekenntnis zur Bahn
(mit Bus als Zubringer)

4500
4000
3500
3000

2500 @ Fatvglste 1990
2000 B Fahmiste 2003

1500 |
500
0 =- 1

Aulerfernbahn  Zillertalbahn Salzburger
Lokalbahn




Regionalbahnen
kénnen
funktionieren und
werden
angenommen...
Aber ein enormes
Potenzial bleibt
ungenutzt...

04.08.2014



TU b|_ ...in der Schweiz ,EIV(’

Schweiz ist Offentlicher Verkehr ein deklariertes nationales Anliegen.

Abgeltungsverordnung.

*Siedlungsgebiete ab 100 Personen missen ganzjahrig
erschlossen sein

Linien mit mindestens 32 Personen missen am Tag mit
mindestens vier Kurspaaren bedient werden

Linien mussen im Stundentakt gefuhrt werden, wenn eine Strecke
auf threm meistfrequentierten Teilstiick mehr als 500 Fahrgaste
am Tag befordert.

Klare finanzielle Regelung der Zustandigkeiten:

die Abgeltungsverordnung auch die Zustandigen: Die
Regionalverkehre werden gemeinsam mit den Kantonen
finanziert (nach einem komplizierten Schltssel zwischen 6 und
90 Prozent). Die Verkehre von nationalem Interesse werden
durch den Bund alleine getragen.

04.08.2014



WIU bl_ Wofir wird das Steuergeld verwendet. JV‘,

z.B. NO Budget 2005
e StralRenbau 355,5 Mio. EUR
« QV 43,5 Mio. EUR

3 Finanzierungsbereiche Saes

Landesstral’en: L
160 Mio, davon 33 Mio Bau+baul .E

Verlanderte Bundesstral’en: LB

118 Mio Zweckzuschuld des Bundes, rd 70 Mio Bau+baul.E;
25 Mio Lohnaufwand Betrieb, 22 Mio Sachaufwand Betrieb

Autobahnen und Schnellstral3en:

Bisher: 27 Mio Betrieb, rd 25 Mio Planung, AVA,OBA+sonst.
Verwaltung; rd 240 Mio Bau+E vom Land umgesetzt, rd 140 Mio

Citytunnel Waidhofen (Ybbs): 80 Mio EUR
Umfahrung B17 um Felixdorf-Theresienfeld-Wr.Neustadt: 75 Mio
ﬂt" EUR

ld -USW.

04.08.2014
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: t Entfernung Parkplatz und Anteile der Fahrzeugfahrerinnen

illli'

Haufigkeit der Auto-Nutzung [%]

70,00

60,00 +

40,00/ oo Rrsanns

30,00 |-

-. ....... P

Quelle des Weages
Ziel des VWeges
Quelle des Weges

Ziel des Weges

Entfernung zum Parkplatz [m]

250
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TU b Dichte beeinflusst die Chancen des OV
wres| LA W
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Modal Split der Pendler
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So sollte es nicht sein...

A




TU Grund

WIEI-I T

legende Dinge kdnnen nicht von ersetzt werden...

- EEE
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I\/Iultlmodale Wegeketten — Barrieren, etc.
z.B. Stérungsmanagement, Fahrgast-Information

4 'o:-K‘rQ,nhofer

z.B Rad+QV
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Subjektive Bewertung von Reisezeit im OMog.v(,

Reisezeitbewertung

1 Min. FulBwegzeit ~ 2,5 Min. Fahrzeit

1 Min. Wartezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit

1 Min. Verspatungszeit ~ 6-8 Min. Fahrzeit (ohne
Anzeige)

1 Min. Umsteigezeit ~ 3,0 Min. Fahrzeit (ohne Stufen)
1 Min. Stehzeit im FZ ~ 2-3 Min. Sitzzeit

* Verkehrsmittelbewertung
,Schienenbonus” (Kompensation ~ 10 - 20 % der
Reisezeit, abhangig von Bequemlichkeit)

 Verlasslichkeit (Bonus ~ 10 - 20 % der Reisezeit)

Quelle: Sammer
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...auch im Guterverkehr... .EIV"

Verkehrsleistungsbezogene externe Kosten des Giterverkehrs
nach Verkehrstragern in Osterreich 1998

in [EUR je 1.000 tkm]

112.9
100 -
E-C. o
5 66,2
2 x13
|-
— &0 4
=
o
40 4
20 4
8.4 7.4
0 T T T
Strale Schiene Denav Durchschnin Kembinierter Verkehr
Alle Verkehrsirager
Chwelle: HERRY, TRAFICO: Evene Katen im Sltevedanr in Osterech = Glokolrmchnung., Im Aubieg des SVMIT/SEE 2000 HERRY 2006
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...oder so (intelligent und effizient) EIVU



4-facher direkter
Flachenverbrauch bei gleicher
oder geringerer Leistungsfahigkeit
Im Vergleich zur Bahn

Externe Kosten (Unféalle,
Abgase, Klimawandel,
S Stau, Larm)

' StraBenbau macht bettelarm

StraBenbau neben der Bahn geht zu Lasten der Lander und Kommunen

Wettbewerb, so glaubt man allgemein, verbessert die = Bund daran glanzend verdient. Eine Studie von Intra-
Leistung und senkt die Preise. Das ist nur die halbe  plan Consult, Minchen, im Auftrage des Verkehrs- und
Wahrheit. Wettbewerb zwischen Schiene und StraBe  Tarifverbundes Stuttgart weist Wechselwirkungen

fahrt dazu, daB die Subventionen fiir den Nahverkehr  schllissig nach, von denen Verkehrspolitiker nichts wis-
bei Landern und Kommunen steigen, wahrend der  senwollen.




Figure 22 Total external costs 2008 for EU-27* (excluding congestion) -r

Million EUR
et o A Up- & Downstream (difference low/high sconario)
350.000 0 Climate Change (difference low/high scenario)
14,000
@ Up- & Downstream Processes (low scenario)
300.900 B Climate Change (low scenario)
O Other Cost Categories
250.000
H lloise
B Air Pollution
200.000
B Accidents
150.000
100.000
50.000
0

Car Bus / Coach MC Lov HDV Rail Pass.  Rail Freight  Air Pass. ww

& Externe Kosten —werden in den Entscheidungsgrundlagen
(sozialisierte Folgekosten) nicht bertcksichtigt

Lraid Ul NUL iude LUIgers LU LunLs.
MC: Motorcycles, LDV: light duty vehicles, HDV: heavy duty vehicles, IWW: inland waterways.
' Data include the EU-27 with the exemption of Malta and Cyprus, but including Horway and
Switzerland.
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Il Wesentliche verkehrs- und raumordnungspolitische
Mallnahmen zur Starkung eines schienengebundenen — —
Regionalverkehrs in Osterreich

 Entwicklung von Siedlungsstrukturen entlang von OV-Achsen
* Verdichtung in fulBlaufigen Einzugsbereich von Haltestellen.

» Reduktion der raumwirksamen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
(kein weiterer Strallienausbau (insb. A+S);

» Weitere verkehrspolitischen Malthahmen (Aufhebung der
Stellplatzverpflichtung, Kostengerechtigkeit, usw.)

« ->kompakte Siedlungs- und Wirtschaftsstrukturen zu den Zielen
u.a. der Raumplanung, Bodenschutz-RL, etc.

« neue Widmungen nur entlang von OV-Achsen (Bahn) oder
verpflichtende attraktive Regionalbahn-Netzerweiterungen (Flache)

e Sanktionsmechanismen und Kontrollinstrumente in der
Raumplanung (Bund-Land-Gemeinde)

04.08.2014
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Kriterien fur Erhalt/Attraktivierung

OV fir alle Wegezwecke denken und gestalten

* Intermodalitat — Bahn und Bus als Zubringerdienste,
Bahn und Rad

« Zu- und Abgangswege (attraktiv, sicher, usw.)
» Marketing (Schienenbonus)

» Klares Bekenntnis der Politik und Region; Bewusstsein
der Bevolkerung fur ,ihre® Regionalbahn

 (Geschlossene Informationskette auf der Reise
 Etc.
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Easy Problems

Action #1

A N\ /

[]

| Actiial Desired

D

M

. Action #2
e
Now _ Future
Next Evaluation
Quelle: D.Meadows
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) bLvw Symptombehandlung ,glml
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* Problem kurzfristig gelost, tritt mit At wieder
(verstarkt auf); z.B. Fahrbahnbau zur
Staureduktion

* Problem reduziert oder gelost, andere

Symptome treten plotzlich auf (Syndrome) ->
Nebenwirkungen/Kollateralschaden; z.B.
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Hard Problems

Action #1

\

Desired
Actual

\

Better ------->

Now Future

Next Evaluation

Quelle: D.Meadows
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7 Siedlungen seit mehr als 60.000 Jahren /
_v Stadte seit ca. 10.000 Jahren -

Hard Problems Become Easy
with Greater Time Horizon

Action #l

\

Desired
Actual

\

,Der Erhalt eines Lehrers bringt einem Dorf mehr als eine ausgebaute
Stral3e, damit die Schuler in einem breiteren Postauto taglich aus dem Tal

hinaus- und wieder zurtickgefahren werden konnen.*

N

Action #2

Better --=---->

Schalcher, Hans-Rudolf (Experte fir Baumanagement) Interview in der NZZ, 31.1.2013.
http://www.nzz.ch/aktuell/schweiz/hans-rudolf-schalcher-fachmann-fuer-naumanagement-zu-den-baulichen-und- jOW

04.08 finanziellen-konsequenzen-der-revision-des-raumplanungsgesetzes-1.17970001
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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Kontakt:
Harald Frey
Phone: +43 (1) 588 01-23117
Fax: +43 (1) 588 01-23199
Email: harald.frey@tuwien.ac.at




